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MINORITE

Train, tramway, metro : .
| faut choisir la complémentarité |

aris, Lyon, Marseille, Lille, Toulouse :

toutes les villes francaises dotées

d‘un métro ont fait le choix de la

complémentarité entre la desserte

d’un centre-ville dense par le mé-

tro et la desserte d'un espace mé-
tropolitain plus vaste par le tramway. Y a-t-il
de bonnes raisons pour que Rennes fasse un
choix différent ?

Pius que jamais, la question de la desserte de l'ag-
glomération par le tramway et le train est posée,

Dans deux a trois ans, pour la premiére fois, les
habitants de Rennes ne seront plus majoritaires
dans Rennes Métropole. Plus de 50% des habi-
tants habiteront les communes périphériques.
D'année en année, cette proportion va s'accroitre.

Or la récente "enquéte ménages déplace-
ments” révele gue le métroa eu un impact im-

portant sur les déplacements des habitants
de Rennes mais pas sur ceux des autres com-
munes de la métropole. Les Rennais n’utilisent
plus la voiture que pour 40% de leurs dépla-
cements (contre 48% en 2001) Pour les habi-
tants des autres cormmunes, la voiture reste le
mode de transport obligé dans 70% des cas,
pratiguement sans changement depuis 2001,
Et ce flux de circulation automobile, naturelle-
ment, converge vers Rennes, y circule et y
stationne.

“LA COMPLEMENTARITE, C'EST LE

CHOIX DU DEVELOPPEMENT DURABLE.”
Ce constat peut-il demeurer sans effet sur les
choix de transports en commun que nous fai-
sons aujourd’hui pour les 30, voire les 50 ans
a venir ? Evidemment non. Sur deux points es-

sentiels, nous devons, au contraire, faire évo-

luer nos choix stratégigues dans un sens pius
conforme au développement durable.

Sur la deuxieme ligne d'abord, Quatre ans nous sé-
parent désormais du moment -début 2013 -ou les
travaux de la deuxieme ligne doivent en principe
commencer. Quatre ans ¢'est court mais ¢'est as-
sez pour prendre conscience de la complémenta-
rité nécessaire entre la premiere ligne de metro et
une seconde ligne qui doit répondre & deux exi-
gences nouvelles : d'abord sortir des limites com-
munales de Rennes pour desservir vers Bruz et
vers Casson le corridor le plus dense de la métro-
pole : ensuite étre financiérement supportable
dans une période qui s'annonce moins faste. Laré-
pONSe 4 ces exigences a un nom : ¢'est e tramway,
3 & 4 fois moins cher par kilometre construit que
le meétro, C'est précisément la solution de com-
plémentarité choisie par les cing autres villes fran-
caises deja dotées d'un metro.

Mais la complémentarité inclut aussi le train.
La capacité de I'étoile ferroviaire & cing branches
qui convergent vers Rennes peut et doit &tre
augmentée afin que I'ensemble de la métropole
profite d'une desserte plus facile : il faut dong lan-
cer la réalisation des trois haltes ferroviaires re-
tenues, non pas a la fin du schéma régional mais
des les premiéres années de sa mise en Geuvre.
De méme, nous demandons que soit acte, dans
ce méme schéma, le démarrage des études
pour la création d'autres haltes metropolitaines,
afin de répondre a la dynamigue de |'accroisse-
ment démographigue de notre agglomeération et
du Pays de Rennes, et de la demande croissante
pour ce type de transport en commun.

C'est a ce prix aussi que I'on prendra le tournant
d'un développement harmonieux et durable.
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